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Allgemeines zum
Bewertungsverfahren
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Haltestellenlagen Barmbek-Nord

< Wo kann in Barmbek-Nord eine U-Bahn-Haltestelle so angeordnet werden,
dass eine Linienfihrung tUber Steilshoop und Rubenkamp maoglich ist?
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Haltestellenlagen Barmbek-Nord

< Erstes Prifergebnis
@ Fuhlsbittler Stral3e ausgeschieden
@ Elligersweg kritisch (Bauverfahren) — ggf. moglich
@ Hartzloh West kritisch (Trassierung) — ggf. moglich

Q Alle weiteren Haltestellenvarianten moglich

< 11 Varianten kénnen vsl. so angeordnet werden, dass eine Linienflihrung
Uber Steilshoop und Rubenkamp maoglich ist

< In welchem MaR erreichen diese Varianten die verkehrlichen Ziele, die mit
einer U5 Ost erreicht werden sollen?
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Prifung von 11 Varianten hinsichtlich verkehrlicher Zielerreichung
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Verkehrliche Ziele

Verkehrliche Ziele

Kriterium

Optimale ErschlielRung von
Barmbek-Nord

Maximierung der Einwohnererschliel3ung

Minimierung der Mehrfacherschlie3ung

Kurze ful3laufige Anbindung der Schulsta

ndorte

Anbindung von Arbeitsplatz- und Einzelhandelsstandorten an

der nordlichen Fuhlshuttler StralRe

Bestmogliche Netzwirkung

Kurze Fahrzeiten

Glnstige Umsteigebeziehungen zum Busverkehr

Hohe Leistungsfahigkeit
und Nutzungsqualitat

Nutzerfreundliche Haltestellengestaltung
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Bewertungsschema

< Kriterien werden anhand von quantifizierbaren oder qualitativ

beschreibbaren Indikatoren bewertet

< Grundsatzlich werden alle Varianten relativ zueinander bewertet, d.h. es wird
die maximale Spannweite eines Indikators ermittelt (= Differenz zwischen
bester und schlechtester Bewertung); die Bewertung erfolgt dann auf einer
5-oder 3-stufigen Skala:

++

Sehr uberdurchschnittlich erfillt

Uberdurchschnittlich erfillt

Durchschnittlich erfillt

Unterdurchschnittlich erfullt

Sehr unterdurchschnittlich erfullt

} Reduzierung der Skala méglich

< Die Bewertungsskala wird reduziert, wenn

HOCHBAHN

der Unterschied zwischen den Maximal- und Minimalwerten sehr gering ist

die Bedeutung eines Kriteriums eher gering ist

nicht ausreichend Planungstiefe vorhanden ist, um eine differenzierte Abstufung in
der Bewertung eines Indikators / Kriteriums vorzunehmen
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Einwohnererschliel3ung
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Kriterien: Einwohnererschliel3ung

< Kriterium: Maximierung der

Einwohnererschlie3ung

- Indikator: Anzahl der erstmalig
durch eine Schnellbahn
erschlossenen Einwohner
(Einzugsgebiete innerhalb
FuRwegedistanz < 720 m)

Kriterium: Minimierung der
Mehrfacherschliel3ung

- Indikator: Anzahl der durch
bestehende Schnellbahnen
bereits erschlossenen Einwohner
(Einzugsgebiete innerhalb
FuRwegedistanz < 720 m)
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Haltestelle ,.Bestand”

Haltestelle ,Neue Linie”

Durch bestehende Linie bereits
erschlossene Gebiete

NeuerschlieRung:
Durch neue Linie erstmalig
erschlossene Gebiete

Haltestelle ,.Bestand”

Haltestelle ,Neue Linie"

Durch bestehende Linie bereits
erschlossene Gebiete

Mehrfacherschliefung:
Durch bestehende und neue
Linie mehrfach erschlossene
Gebiete
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Kriterien: Einwohnererschlielung — Hartzloh Ost

= el
Durch U5 Ost (Hst. Barmbek-Nord) LA e
erschlossene Einwohner: ""‘“1 /:: B

S Erstmalig erschlossen: 28.200 (6.400) |
sen: 11.500 (6.800)

L
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A R U5 Ost - Haltestelle Barmbek Nord
NI I o " | variante Hartzloh Ost

IR Einzugsbereiche (720 m Fuweg)
e 3 - Leistungsphasen 1-4 -
o [
- | Durch U5 und Bestandsnetz mehrfach
A erschlossene Einwohner: 11.500
¥ ;
By { %) = Anzahl mehrfach erschlossener Einwohner

|| Mehrfacherschliefung
gy [ Einzugsbereiche US
"% | [ Einzugsbereiche Bestand
® U5 Zugénge

® USAR Zugange Bestand
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Kriterien: EinwohnererschlielBung — Hartzloh West

Durch U5 Ost (Hst. Barmbek-Nord) I AR e ™
erschlossene Einwohner: R e Sy gt |
< Erstmalig erschlossen: 26.500 (4.500) f ' : —
2 Mehrfach erschlossen: 12.300 (7.500) .,
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| Durch U5 und Bestandsnetz mehrfach
erschlossene Einwohner: 12,300

( X ) = Anzahl mehrfach erschlossener Einwohner
Hartzloh

West 3 afe i - Xl 10 7| Mehrfacherschlisfiung
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Kriterien: Einwohnererschlielung — Hartzloh Mitte

< Mehrfach ersc
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Variante Hartzloh Mitte
Einzugsbereiche (720 m FuBweg)

- Leistungsphasen 1-4 -

Durch U5 und Bestandsnetz mehrfach
erschlossene Einwohner: 11.100

( X ) = Anzahl mehrfach erschlossener Einwohner
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[ Einzugsbereiche US
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Kriterien: EinwohnererschlieBung — Hartzlohplatz

Durch U5 Ost (Hst. Barmbek-Nord)
erschlossene Einwohner:

< Erstmalig erschlossen: 30.600 (8.800)
= Mehrfach erschlossen 10.000 (4. 800)

J. s 1w

Ruhenkamp us

New-York-Ring
(1"300 EW)

| U5 Ost - Haltestelle Barmbek Nord
“| variante Hartzlohplatz

Einzugsbereiche (720 m FuBweg)
- Leistungsphasen 1-4 -

| Durch U5 und Bestandsnetz mehrfach

erschlossene Einwohner: 10.000

( X ) = Anzahl mehrfach erschlossener Einwohner

[ ] Mehrfacherschlisfiung
Einzugshereiche US
_ Einzugsbereiche Bestand
® USZugange
® USAR Zugange Bestand
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Kriterien: EinwohnererschlieBung — Elligersweg

Durch U5 Ost (Hst. Barmbek-Nord)
erschlossene Einwohner:

< Erstmalig erschlossen: 28.300 (6.500)
< Mehrfach erschlossen: 7.800 (3.400)
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Durch U5 und Bestandsnetz mehrfach
erschlossene Einwohner: 7.800

{ X )= Anzahl mehrfach erschlossener Einwohner

Mehrfacherschlisfiung
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Habichtstrafe®'

Wandshel

Borgweg'.

m

0 250 500 1.000

rspatensporial {, DpenSirestMap
kami Nord (Einwohner 2015), BSW, eigene Berechnunger

Saarlandstrafe®

@ HocHBAHN st 120




Kriterien: Einwohnererschlieung — Sportplatz

Durch U5 Ost (Hst. Barmbek-Nord)
erschlossene Einwohner:

< Erstmalig erschlossen: 30.400 (8.600)

= Mehrfach erschlossen 7.700 (2. 600)

t .'- 1w

; U5 Ost - Haltestelle Barmbek Nord
Variante Sportplatz

Einzugsbereiche (720 m FuBweg)
- Leistungsphasen 1-4 -

i
| Durch U5 und Bestandsnetz mehrfach

erschlossene Einwohner: 7.700

( X ) = Anzahl mehrfach erschlossener Einwohner

[ ] Mehrfacherschlisfiung
Einzugshereiche US
_ Einzugsbereiche Bestand
® USZugange
® USAR Zugange Bestand

m
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Kriterien: EinwohnererschlieBung — Rungestralie

Durch U5 Ost (Hst. Barmbek-Nord) |j w " T,
erschlossene Einwohner: P

< Erstmalig erschlossen: 31.700 (9.700) f’w
< Mehrfach erschlossen: 8.000 (1.800)
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| U5 Ost - Haltestelle Barmbek Nord

Variante Rungestrale
Einzugsbereiche (720 m FuBweg)

- Leistungsphasen 1-4 -

| Durch U5 und Bestandsnetz mehrfach
erschlossene Einwohner: 8.000

( X ) = Anzahl mehrfach erschlossener Einwohner

[ ] Mehrfacherschlisfiung
Einzugshereiche US
_ Einzugsbereiche Bestand
® U5 Zuginge
® USAR Zugénge Bestand
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Kriterien: EinwohnererschlielBung — Rumkerstralie

Durch U5 Ost (Hst. Barmbek-Nord)
erschlossene Einwohner:

< Erstmalig erschlossen: 32.000 (10.200)
= Mehrfach erschlossen 8. 200 (1 500)

New-York-Ring
“r300 EW)

| U5 Ost - Haltestelle Barmbek Nord

Variante RiimkerstralRe
Einzugsbereiche (720 m FuBweg)

- Leistungsphasen 1-4 -

i
| Durch U5 und Bestandsnetz mehrfach

erschlossene Einwohner: 8.200

( X ) = Anzahl mehrfach erschlossener Einwohner

[ ] Mehrfacherschlisfiung
Einzugshereiche US
_ Einzugsbereiche Bestand
® USZugange
® USAR Zugange Bestand

m
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Kriterien: Einwohnererschlielung — Neue Waohr
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Variante Neue Wéhr
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| Durch U5 und Bestandsnetz mehrfach

erschlossene Einwohner: 15.900
( X ) = Anzahl mehrfach erschlossener Einwohner

| Mehrfacherschlieftung
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_ Einzugsbereiche Bestand
® USZugange
® USAR Zugange Bestand
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Kriterien: EinwohnererschlieBung — Langenfort West

Durch U5 Ost (Hst. Barmbek-Nord) I AR e ™
erschlossene Einwohner: R e Sy gt |
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i
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Kriterien: EinwohnererschlieBung — Langenfort Ost

Durch U5 Ost (Hst. Barmbek-Nord)
erschlossene Einwohner:

< Erstmalig erschlossen: 30.400 (8.400)
< Mehrfach erschlossen: 14.600 (7.900)
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U5 Ost - Haltestelle Barmbek Nord
“| variante Langenfort Ost
Einzugsbereiche (720 m FuBweg)
- Leistungsphasen 1-4 -

| Durch U5 und Bestandsnetz mehrfach
erschlossene Einwohner: 14.600

( X ) = Anzahl mehrfach erschlossener Einwohner

7] Mehrfacherschliefung
[ Einzugsbersiche US
:j Einzugsbereiche Bestand
® USZuginge
@ USAR Zugénge Bestand

m
0 250 500 1.000
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Kriterien: EinwohnererschlieBung — Bewertung

Variante

Durch U5 erstmalig
erschlossene

Bewertung *

Durch U5 mehrfach

erschlossene

Bewertung **

Einwohner Einwohner
Hartzloh Ost 28.200 + 11.500 0
Hartzloh West 26.500 O 12.300 0)
Hartzloh Mitte 27.300 0O 11.100 O
Hartzlohplatz 30.600 ++ 10.000 +
Elligersweg 28.300 + 7.800 ++
Sportplatz 30.400 + 7.700 ++
Rungestralie 31.700 ++ 8.000 ++
RimkerstraRe 32.000 ++ 8.200 ++
Neue Wohr 26.300 O 15.900 - —
Langenfort West 28.600 + 15.400 — —
Langenfort Ost 30.400 + 14.600 —

* Nur 3-stufige Skala (o bis ++, Intervallgro3e = Spannweite x ¥, halbe Intervalle fiir die Extremwerte), da aus Sicht des Gesamtvorhabens alle
Varianten grundsatzlich das Ziel der Einwohnerneuerschlielung erftllen

** 5-stufige Skala (— — bis ++, Intervallgré3e = Spannweite x %, halbe Intervalle fir die Extremwerte)
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Kriterien: EinwohnererschlieBung — Daten

Hartzloh|Hartzloh|Hartzloh|Hartzloh|Elligers-| Sport- | Runge- |[RiUmker-| Neue Lapogrten- Langen-
Ost West Mitte -platz weg platz | stralRe | strale | Wohr West fort Ost
Neuerschlie3ung
durch U5 im 28.200 | 26.500 | 27.300 | 30.600 | 28.300 | 30.400 | 31.700 | 32.000 | 26.300 | 28.600 | 30.400
Bestand
nur Haltestelle o 0y | 4500 | 5400 | 8.800 | 6.500 | 8.600 | 9.700 | 10.200 | 4.200 | 6.700 | 8.400
Barmbek Nord
Mehrfacherschlie- |, 55 | 15300 | 11.100 | 10.000 | 7.800 | 7.700 | 8.000 | 8.200 | 15.900 | 15.400 | 14.600
3ung durch U5
nur Haltestelle | o a0 | 7500 | 6.300 | 4800 | 3.400 | 2.600 | 1.800 | 1.500 | 9.500 | 9.000 | 7.900
Barmbek Nord
Intervalle von bis IntervallgroRe Intervalle von bis IntervallgrofRe
NeuerschlieRung g Mehrfacherschliel3ung 9
0 | 26.300 | 27.724 1.425 ++| 7.700 | 8.724 1.025
+ | 27.725 30574 2.850 + | 8.725 [10.774 2.050
++|30.575 | 32.000 1.425 0 |10.775[12.824 2.050
- [12.825|14.874 2.050
| 14.875 [15.900 1.025
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Anbindung der
Schulstandorte
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Kriterium: Anbindung Schulstandorte

< Indikator: FuRwegedistanzen vom nachstgelegenen U-Bahnzugang zu den
Schulstandorten, die durch eine der neuen Haltestellen erstmalig oder besser
als im Bestand erschlossen waren; die FulRwege werden mit der
Schuleranzahl gewichtet

Schulen Anzahl
im relevanten ErschlieBungsgebiet Schiler
Margaretha-Rothe-Gymnasium 844
Stadtteilschule Helmuth Hubener (5. bis 7. Klasse), 527
Standort Benzenbergweg

Stadtteilschule Helmuth Hubener (8. bis 13. Klasse), 660
Standort Langenfort

Alsterring Gymnasium 112
GESAMT 2.143
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Kriterium: Anbindung Schulstandorte — Lage der Standorte
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Kriterium: Anbindung Schulstandorte — Bewertung

Variante Nach Schilerzahl Bewertung
gemittelte FuRwege-
distanzen in m

Hartzloh Ost 538 0]
Hartzloh West 635 —
Hartzloh Mitte* 646 —
Hartzlohplatz 420 +
Elligersweg 868 — =
Sportplatz 674 —
Rungestralle 537 o)
RumkerstralRe 432 +
Neue Wohr 514 0O
Langenfort West 264 ++
Langenfort Ost 231 +4+

* Automatisch generierte Wegelangenermittlung wird derzeit

uberpruft; ggf. Bedarf fir Neubewertung
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Kriterium: Anbindung Schulstandorte — Daten

¢-Fuf3wege.:.d|stanz Hartzloh|Hartzloh|Hartzloh|Hartzloh|Elligers-| Sport- | Runge- [Rimker-| Neue Langen- Langen-
(nach Schilerzahl o 3’ fort
. Ost West | Mitte platz weg platz | straBe | strale | Wohr fort Ost
gewichtet) West
Margaretha-Rothe- | 4a | 459 | 500 | 500 | 920 | 840 | 720 | s00 | 260 70 250
Gymnasium
Stadtteilschule Helmuth
Hibener (KI. 8-13) 650 830 910 470 920 650 550 340 640 330 130
Stadtteilschule Helmuth 1 | 589 | 490 | 150 | 650 | 380 | 160 | 230 | 730 | 430 | 270
Hubener (KI. 5-7)
Alsterring Gymnasium 910 910 930 790 1.200 940 850 740 670 560 490
Gewichtete
. . 538 635 646 420 868 674 537 432 514 264 231
FuRBwegedistanz in m
Intervalle von bis Intervallgro3e
++ | 231 310 79
+ 311 469 159 . . ..
o | 270 | 628 159 * Automatisch generierte Wegelangen-
| 629 | 787 159 ermittlung wird derzeit Uberpruft;
— | 788 | 869 79 ggf. Bedarf fir Neubewertung

HOCHBAHN + 18.02.2017 < Folie 27

HOCHBAHN




Anbindung der Arbeltsplatz-
und Einzelhandels-
standorte
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Kriterium: Anbindung ndrdliche Fuhlsbttler Stral3e

< Indikatoren: Anbindung von
Arbeitsplatz- und
Einzelhandelsstandorten

— Lage der U-Bahnzugange
zur Fuhlsbuttler Stral3e
(direkter Zugang im
Stral3enraum, Zugang uber
eine direkte Wege- /
Sichtachse erreichbar, kein
direkter Zugang)

— FulRwegedistanzen zum
,Zzentralen“ Schwerpunkt
der nordlichen Fuhlsbuttler
Stral3e (zwischen Kreuzung
Hartzloh und Hauptgebaude U-Bahnzuginge einer

ehemaliges AK-Barm bek) A% Haltestelle, reprasentiert
3 durch Bahnsteigende (120 m)

Néachstgelegener U-
Bahnzugang

Distanz im FuRwegenetz,
inm
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Kriterium: Anbindung nérdliche Fuhlsbittler Stral3e — Bewertung

Variante Lage der U-Bahnzugédnge zur Fuhlsbuttler StralRe Bewertung*

Hartzloh Ost Direkter Zugang im Kreuzungsbereich Hartzloh (Ostseite) +4
maoglich, FulBweg bis Schwerpunkt ca. 160 m

Hartzloh West Direkter Zugang im Kreuzungsbereich Hartzloh (Westseite) ++
maoglich, FulBweg bis Schwerpunkt ca. 160 m

Hartzloh Mitte Direkter Zugang im Kreuzungsbereich Hartzloh auf beiden ++
StralRenseiten mdglich, FuRweg bis Schwerpunkt ca. 200 m

Hartzlohplatz Kein direkter Zugang moglich, jedoch relativ gerade 0
Wegebeziehung bis zum Kreuzungsbereich Hartzloh (ca.
250 m), FuBweg gesamt bis Schwerpunkt ca. 410 m

Elligersweg Kein direkter Zugang maoglich, jedoch relativ kurze 0
Wegebeziehung bis zum Kreuzungsbereich Elligersweg
(ca. 190 m), FulBweg gesamt bis Schwerpunkt ca. 470 m

Sportplatz Kein direkter Zugang, umwegiger Fufldweg durch
Wohngebiet, Entfernung bis Schwerpunkt ca. 490 m

* 5-stufige Skala; Bewertung anhand qualitativer Kriterien (Zugang / Sichtbarkeit Fuhlsbuttler Straf3e)
und quantitativer Kriterien (Entfernung zum Schwerpunkt)
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Kriterium: Anbindung nérdliche Fuhlsbittler Stral3e — Bewertung

Variante Lage der U-Bahnzugénge zur Fuhlsbuttler Strale Bewertung*

Rungestralle Kein direkter Zugang, umwegiger Fuldweg durch
Wohngebiet, Entfernung bis Schwerpunkt ca. 620 m

Rumkerstral3e Kein direkter Zugang, sehr umwegiger Ful3weg durch
Wohngebiet, Entfernung bis Schwerpunkt ca. 830 m

Neue Wohr Direkter Zugang nur im sudlichen Bereich mdglich 0
(Kreuzung Alte Wohr); grof3e Entfernung zum zentralen
Schwerpunkt, FuBweg gesamt ca. 540 m

Langenfort West Direkter Zugang nur sudlichen Bereich mdglich (Kreuzung 0
Langenfort), gro3e Entfernung zum zentralen Schwerpunkt,
FulRweg gesamt ca. 570 m

Langenfort Ost Kein direkter Zugang, langer FuRweg Uber Langenfort und
nordl. "Fuhle", FuRweg bis Schwerpunkt ca. 690 m

* 5-stufige Skala; Bewertung anhand qualitativer Kriterien (Zugang / Sichtbarkeit Fuhlsbuttler Straf3e)
und quantitativer Kriterien (Entfernung zum Schwerpunkt)
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Kurze Fahrzeiten

HOCHBAHN



Kriterium: Kurze Fahrzeiten

< Indikator:
Streckenlange Beispiel: Hartzloh Ost
zwischen 1.010 + 1.420 = 2.430 m
Rubenkamp und
Steilshoop

1/
5
>
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Kriterium: Kurze Reisezeiten — Bewertung

Variante Streckenlange zw. Bewertung

Ribenkamp und

Steilshoop in m
Hartzloh Ost 2.430 +
Hartzloh West 2.570 )
Hartzloh Mitte 2.500 +
Hartzlohplatz 2.450 +
Elligersweg 2.105 ++
Sportplatz 2.170 ++
Rungestrafie 2.370 +
RUmkerstralRe 2.620 0]
Neue Wohr 3.320 ——
Langenfort West 3.000 —
Langenfort Ost 2.820 0O
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Kriterium: Kurze Reisezeiten — Daten

Kurze Fahrzeiten Langen-
(Streckenlange Hartzloh|Hartzloh|Hartzloh|Hartzloh|Elligers-| Sport- | Runge- Rumker-| Neue fort Langen-
zwischen Rubenkamp Ost West Mitte | -platz weg platz | stral3e | stral3e | Wohr fort Ost
: West

und Steilshoop)
Streckenlange in m 2430 | 2570 | 2500 | 2.450 | 2.105 | 2.170 | 2.370 | 2.620 | 3.320 | 3.000 | 2.820
Intervalle von bis IntervallgroRe

++ 2.105 2.256 152

+ 2.257 2.560 304

o] 2.561 2.863 304

- 2.864 3.167 304

-- 3.168 3.320 152
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Glnstige
Umsteigebeziehungen zum
Busverkehr
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Kriterium: Umsteigebeziehungen zum Bus

< Indikatoren:

— FuBwegedistanz vom U-Bahnzugang (Bahnsteigende) zur nachstgelegenen
Bushaltestelle

e Direkter Umstieg < 200 m (,direkte” Wege / Sichtbarkeit)
* Ggf. direkter Umstieg ca. 200-250 m
* Kein direkter Umstieg > 250 m

— Anzahl Abfahrten / h in der Hauptverkehrszeit (HVZ)

— Buslinien und erreichbare Ziele

< Bewertung: Nur 3-stufige Skala, da die Umsteigebeziehungen U-Bahn/Bus
iIm Bereich Barmbek-Nord von eher untergeordneter Bedeutung sein werden:

— in Richtung Suden sind fast alle Buslinien auf Barmbek ausgerichtet
(- eigenes Verkehrsziel)

— in Richtung Norden nehmen die Buslinien ggf. eine Zubringerfunktionen ftr die U5
wahr, jedoch nur im ,Zwischenraum® stdlich Ohlsdorf (= S-Bahn, U1) und
Steilshoop/Bramfeld (- neue U5)
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Kriterium: Umsteigebeziehungen zum Bus
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Kriterium: Umsteigebeziehungen zum Bus — Bewertung

Steilshoop, Bramfeld

Variante Nachstgelegene Direkter | Anzahl | Erreichbare Ziele Bewertung
Bushaltestelle Umstieg | Abf./h
(FulBweq) HVZ
Hartzloh Ost Hartzloh (20 m) Ja 42 U/S Barmbek, +
Ohlsdorf, Steilshoop
Hartzloh West | Hartzloh (20 m) Ja West, Wandsbek +
Hartzloh Mitte Hartzloh (50 m) Ja +
Hartzlohplatz Hartzloh (240 m) (?) 0
Elligersweg AK Barmbek (200 m) (?) 42 U/S Barmbek, o)
_ Ohlsdorf, Steilshoop
Sportplatz Hartzloh (480 m) Nein West, Wandsbek _
Rungestral3e Richeystr. (350 m) Nein 24 U/S Barmbek, _
_ Steilshooper Allee,
Rumkerstralse | Richeystr. (100 m) Ja Bramfeld +
Neue Wohr Neue Wohr (50 m) Ja 42 U/S Barmbek, +
Ohlsdorf, Steilshoop
Langenfort West | Neue Wohr (100 m) Ja West, Wandsbek +
Langenfort Ost | Langenfort (260 m) (?) 36 U/S Barmbek,
Steilshooper Allee, o)
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Kriterium: Umsteigebeziehungen zum Bus — Daten

.Gunstl.ge Hartzloh|Hartzloh|Hartzloh|Hartzloh|Elligers-| Sport- | Runge- Rimker-| Neue Langen- Langen-
Umsteigebeziehungen . ’ fort
Ost West Mitte platz weg platz | stralBe | stralRe | Wohr fort Ost
zum Busverkehr West
FuBwegedistanz zur 1\ 1 0h | Hartzloh | Hartzloh | Hartzioh| 2K |Hartzioh| Richey-| Richey- | Neue | Neue |Langen-
nachstgelegenen 20m) | 20m) | (50 m) | (240 m) Barmbek (480 m) straRe | stralle | Wohr | Wohr fort
Bushaltestelle in m (190 m) (350 m) | (100 m) | (50 m) | (200 m) | (260 m)
Anzahl Abfahrten 42 42 42 42 42 42 24 24 42 42 36

Bushaltestelle im relevanten
ErschlielBungsgebiet

Linien (HVZ-Takt)

Erreichbare Ziele

Abfahrten pro Std. (HVZ,
beide Richtungen)

AK Barmbek . 42
7 (- Takn U/S Barmbek, Ohlsdorf,
Hartzloh 39 (20'-Takt) : 42
172 (10™-Takt) Steilshoop West, Wandsbek
Neue Wohr 42
RicheystraRe 277 (5'-Takt) uis Biﬁggeé}asrﬁi?gwper 24
Langenfort 177 (10'-Takt) U/S Barmbek, Steilshooper 36

277 (5'-Takt)

Allee, Steilshoop, Bramfeld

HOCHBAHN
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Nutzerfreundliche
Haltestellengestaltung
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Kriterium: Nutzerfreundlichen Haltestellengestaltung

< Indikatoren:

Bauliche Freiheitsgrade zur bestmoglichen Ausgestaltung der
Zugangsbauwerke; der Grad der Einschrdnkung durch vorhandene
Bebauung oder bedeutender Stral3en wurde Uberschlagig bewertet:

* Keine Einschrankung auf beiden Zugangsseiten - positiv !
* Einschrankungen auf einer Zugangsseite - neutral !
* Einschrankungen auf beiden Zugangsseiten - negativ !

Maoglichkeit Verteilerebenen

Tiefenlage
* Normal (mit VE, GOK/SOK -19 bis -22 m) - neutral !
* Grol3e Tiefenlage - negativ !

Weitere Zwangspunkte (z.B. Gebaudeunterfahrung)
- negativ, da im Haltestellenbereich offene Bauweise angestrebt wird !

< Bewertung: Nur 3-stufige Skala aufgrund zu geringer Planungstiefe fiir eine

differenzierte Abstufung
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Kriterium: Nutzerfreundlichen Haltestellengestaltung — Bewertung

Variante Baufreiheit, Verteilerebenen (VE), Bewertung
Tiefenlage, Sonstiges
Hartzloh Ost Beengte Platzverhaltnisse am Westkopf und im Bahnsteig-
bereich, Verteilerebene mdglich, normale Tiefenlage 0]
Hartzloh West Bauliche Freiheitsgrade an beiden Hst.-Kdpfen,
Verteilerebene maoglich, normale Tiefenlage +
Hartzloh Mitte Am Ostkopf keine Aufweitung fir ein Zugangsbauwerk

maoglich, Verteilerebene mdglich, normale Tiefenlage —

Hartzlohplatz Bauliche Freiheitsgrade an beiden Hst.-Kopfen,
Verteilerebene mdglich, normale Tiefenlage +
Elligersweg Sehr beengte Platzverhaltnisse an beiden Hst.-Kdpfen,

keine offene Bauweise maoglich, grof3e Tiefenlage unter —
Gebauden, Bahnsteige auf Grund diagonaler Lage > 120 m
Sportplatz Bauliche Freiheitsgrade an beiden Hst.-Kopfen,

Verteilerebene mdglich, normale Tiefenlage +
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Kriterium: Nutzerfreundlichen Haltestellengestaltung — Bewertung

Variante Baufreiheit, Verteilerebenen (VE), Bewertung

Tiefenlage, Sonstiges
Rungestralie Bauliche Freiheitsgrade an beiden Hst.-Kopfen,

Verteilerebene madglich, normale Tiefenlage +
Rumkerstral3e Beengte Platzverhaltnisse am Westkopf, Verteilerebene

maoglich, normale Tiefenlage 9)
Neue Waohr Bauliche Freiheitsgrade an beiden Hst.-Kdpfen,

Verteilerebene maoglich, normale Tiefenlage +
Langenfort West Bauliche Freiheitsgrade an beiden Hst.-Kopfen,

Verteilerebene mdglich, normale Tiefenlage +
Langenfort Ost Bauliche Freiheitsgrade an beiden Hst.-Kopfen,

Verteilerebene moglich, normale Tiefenlage +
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Bewertungsergebnis
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5 Varianten wurden als verkehrlich am Besten geeignet bewertet
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Zusammenfassung der verkehrlichen Variantenbewertung

Ziel Kriterium (Indikator) » @ g N @ 3
O = = = S N © i = =
< < < < = & = L = “= =
© S © [S) e a 3 Y = S o
N N N N < = o = [ o + o
= = t £ 2 o c S S c 9 c
© © © o] = o S S [} c 2 )
T T T T w %) x x Z 2= | 30
Optimale Maximierung der
ErschlieRung von EinwohnererschlieBung + (9] @) +4 + + +4+ | +4+ (9] + +
Barmbek-Nord
Minimierung der
MehrfacherschlieBung 9] 9] 9] + ++ | ++ | +4+ | ++ - - -
Kurze fu3laufige Anbindung
der Schulstandorte 0O - - + - - 9 + (@) +4+ | ++

Anbindung von Arbeitsplatz-
und Einzelhandelsstandorten | +-4+ | +4+ | ++ O 9] - - - 9] 9] -

an der nordl. Fuhlsbittler Str.

Bestmdgliche Kurze Fahrzeiten

Netzwirkung + 0] + + -+ ++ + 0] — _ 0O
Gunstige
Umsteigebeziehungen zum + -+ + 0 0 - - + + + O
Busverkehr

Hohe Nutzerfreundlichen

Leistungsfahigkeit Haltestellengestaltung O + - + - + + 0 + + +

und Nutzungsqualitat

HOCHBAHN
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Rangfolge der Varianten bei gleichem Gewicht der Kriterien

Rangfolge der Varianten aus
Kriterienbewertung und Gewicht Gleich
gewichtet

Hartzlohplatz 1
Hartzloh Ost 2
RimkerstralRe 3
RungestraBe 3
Hartzloh West 5
Sportplatz 5
Hartzloh Mitte 7
Elligersweg 7
Langenfort West 7
Langenfort Ost 7
Neue Wahr 11

Kriterien

Gleich
gewichtet

EinwohnererschlieRung 14,3%

ErschlieBung von Arbeitsplatzstandorten 14,3%

ErschlieBung von Ausbildungsstandorten 14,3%

Minimierung der MehrfacherschlieBung 14,3%

Umsteigebeziehungen zum Busverkehr 14,3%

Fahrzeitverkiirzung 14,3%

Leistungsfahigkeit und Nutzungsqualitat der Haltestelle 14,3%

SUMME 100,0%
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Sensitivitatsanalyse

Rangfolge der Varianten aus Hohe Gewichtung auf... gem. Gewichtungs-
iteri i . . verschlag durch
Kriterienbewertung und Gewicht Gleich ) ) Fahrzeiten / vorsehl _E :
ichtet Einwohner- Fuhlsbiittler Str. Schul- Nut Biirgerinitiative und
gewichte ) utzungs- o
erschlieBung / Busverkehr standorte ) g Kriterienbewetung
qualitat durch HOCHEAHN
Hartzlohplatz 1 1 4 1 1 1
Hartzloh Ost 2 5 1 5 4 4
Rimkerstrale 3 2 2 4 6 3
RungestraRe 3 3 7 6 3 2
Hartzloh West 5 7 2 7 5 6
Sportplatz 5 4 8 7 2 5
Hartzloh Mitte 7 8 3 9 g 10
Elligersweg 7 6 6 11 7 9
Langenfort West 7 10 5 2 4 7
Langenfort Ost 7 9 9 2 7 7
Neue Wdhr 11 11 11 10 11 11
Kriterien Hohe Gewichtung auf... .
Gleich Fahrzeiten / Gewichtungs-
) Einwohner- Fuhlsbittler Str. Schul- vorschlag durch
gewichtet . Nutzungs- . .
erschlieBung / Busverkehr standorte o Biirgerinitiative
qualitat
EinwohnererschlieBung 14,3% 25,0% 10,0% 10,8% 10,0% 15,0%
ErschlieRung von Arbeitsplatzstandorten 14,3% 10,0% 35,0% 10,8% 10,0% 10,0%
Erschliefung von Ausbildungsstandorten 14,3% 10,0% 10,0% 35,0% 10,0% 10,0%
Minimierung der MehrfacherschlieBung 14,3% 25,0% 10,0% 10,8% 10,0% 15,0%
Umsteigebeziehungen zum Busverkehr 14,3% 10,0% 15,0% 10,8% 10,0% 15,0%
Fahrzeitverkiirzung 14,3% 10,0% 10,0% 10,8% 25,0% 10,0%
Leistungsfahigkeit und Nutzungsqualitat der Haltestelle 14,3% 10,0% 10,0% 10,8% 25,0% 25,0%
SUMME 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
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Nachste Schritte

< Gemeinsame Diskussion und Bewertung aus Sicht der Birger

< Weitere (bauliche) Prifung der 5 Varianten mit der hdchsten verkehrlichen
Zielerreichung durch die HOCHBAHN:

< Abstimmung mit Behdrden und Politik (,Auftraggeber”)

< Festlegung einer weiter zu verfolgenden Lésung fir die Entwurfs- und
Genehmigungsplanung (in 2017)
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Vielen Dank fur die Aufmerksamkeit.

(DHOCHBAHN
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